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Queste note analizzano in'quattro brgvi schede descrittive i
caratteri di altrettante possibili coilocazioni'per la nuova
sede degli organi regionali, tutte compreéc nelltambito del
territorio del Comune di Miiano. |

Al fine di consentire ﬁna valutazione omogenea dei piﬁ signi
Ficativi asﬁetti_urbanisfici propri delle 2zone considerate,
relativamentc alle prime tre aitérnativg_;onq stati presi di

stintamente in esame i1 seguenti fattori:

a) Localizzazione e dimensioni delle aree a disposizione.

b) Situazione attuale e di prospettiva dell'accessibilita,

con mezzi di trasporto pubblico ¢ privato,

.¢) Condizioni ambientali, qualitd e funzionalitd del tessuto

urbano circostante.

*

Ltalternativa n° 4 (est Milano) & stata invece posta in ter-
mini pil generali e un'eventuale interesse nei suoi confron-

ti richiederebbe un'ulterjore indagine, per veriliche e ap=

profondimenti di dettaglic.



Alterpativa n? 13 Centro Divegionale.

a) Localizzazione ¢ dimensione dell‘area.

ire Sémbréno gssere 1 comparti &isponibili per un insediamen
ko' mel Centro Direzionale di Milene, '

11 primo prospidente il Vialc della Liborazione (pfoprieté
demaniale; attualmente occupato da impianti di Luna Parkeciyp
chi equestri), ha una sﬁpcrfidie di circa 14 ettari. .

Il secondo in angolo tra Via Mclchiorre Gicia e Piazza Sig-
mund Freud (a nord di questa), di proprietérin parte comuna-
ley, in parte delle Fcfrovie dello Stato, in parte di privati

(in corso di esproprio), ha una superficie complessivadi cir
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~ca 15 ettari.
I1 terzo, di dimensioni assai modeste,<3interrotto da.strade,
in angolo tra-Via Melchiorre Gioia e Piazza Sigmund Freud

(a sud di questa), di proprietd in parte comunale ¢ in parte
di privati (in corso di esproprio), ha una superficie Comﬁlqé

siva di circa 5 ettari.

b) Accessibilita.

Ltarca ¢ dotata di.un‘ottima accessibiiité con il tfasporfo
puﬁbiico su Forro; perw oghi provenienza dall@ regibne, grazie
alla sua ubicazicne prossimé alla stazione di Porta Garibal-
di e grazie ai facili collegamenti con la stazione Centrale
e con la stazione Nord, tramite le linee metropolitane gid

sistenti o di prossimo completamento.



La vicinanza al terminal cittadino dei voli nazionali e in -~

ternazionali ¢ un altro elemento di rilievo.

1

PilL probleiatics, anche 56 piu "“scorrevole' di duanto non av
vehga_in altre parti di Milano similmente centrali e dofate

di andloghi livelli di infrastrutturazione e urbaniézazione,
e l‘acccssiﬁi]itﬁ‘colrmezzo privato: cid a causa dell'appar-
tenenza del Centro Direzionale ad un settoreldel,capoluogé_

lombardo défilato dalle-grandi arterie autostradali e tan -
genziali, e piuttosto congestiona{o lungo la rete viaria ur-

bana che lo attraversa o lo collega ai diversi punti della

cittd e del territorioc (Viale Tunisia, Viale Zara, ecc,)

¢) . Condizioni ambientali, qualita e funzionalitd del tessuto

4 ‘.

urbano circostante,
Previsto nel piano regolatore del 1953, attuato e consolida-
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fo nel corso degli anni '60 con 1l'insediamentc di grossi co
plessi pubblici.e pfivati, il Centro Direzionale offre condi
zioni-émbientali e funzionali che ben riassumono la péculjaw
ritd che per tale tipo di insediementi i criteri e la prassi
'urbanistica del primo dopoguerra avevano prospettato. Forti

densitd edilizie, architetture di grande altezza ed accentua
to "monumentalismo", monodestinazione dell'area e conscguen—
ti sua vita solo diurna elsua scarsa integrazione con altri

settori del tessuto sociale € fisicordella.citt&, sono alcu-
ni aspctti di un'impostazione che ha generato un pacsaggio

urbanc obbiettivamente opaco ed obsoleto.



A un'eventualce localizzaziﬁne degli uffici_rcgidnali helltam
bito di tale "paesaggio" non dovrebbe pertanto mancareil sup
pofto di una visione progecttuale capace di affermare_un’immﬁ
gine della nuova istituzionc adeguata a progress i funzionali
e a valori Lu]Lura i propri di un rinnovato assetto urbani -

sticas immaginc certo da non mitizzare, ma c¢he atlraverso op

.

portuni interventi orcorrﬂrcbbe JVJncolarccmealune ‘remore”

del pﬂssato p“ocs mo che nc11a zona sono presenti, -
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Detto questo, ¢ chiaro che non si possono sottovalutare tut-

ti quegli altri palesi vantaggi ubicaziondli che una soluzio

ne nel Centro Direzionale reca in s¢: dal gia c citato comod iis
simo servizio rcso dallé rele metropolitana .urbana e dallé

rete ferroviaria regionale, -all'utile vicinanza coﬁ le sedi

. :

di altri enti pubblici, come gli uffici del Comune di Milano .
o il previsto nuovo palazzo delle Poste e Telecomunicazioni,
‘alla precsenza di numerose attrezzature ricettive e alberghie
re; al fatto 4in definitiva di troyarsi dinnanzi alla piu va-
sta dotazione di aree di proprietd pubblica situate nell'area
pilt compiutamente urbanizzata, di cui oggi probabilmente sia

possibile disporre in tutta la Lombardia.



Alternativa n? 2: Via Sant'Elia (quartiere Gallaratese)

a) Dimensionc- dell'area.

11 tefreno individuaﬁo (di proprietd privata) si trova in pros
simitd di Piazzale Kenﬁgdy, e pil in particolare in una zona

cempresa tra l'abitato di Lampugnano, il "Monte Stella®, sle

primc-ffange sud-orientali-del'quarticrc Gallératcse‘

S5i tratfa di un'area ‘che la recente variante di Piano Regolz

tore per il quartierc Gallaratese ha destinato ad uffici ed

a centro di interscambio, comnesso ad una stazione della 1i--

nea 1 della M.M. L'arca & interessata dal progette i nuesve

sistemazioni viabilistiche, atte a consentiré un facile col-

egamento tre Piazza Kennedy e Via Novara (San Siro).

—

La superficie del comprensorio, incluse le fasce per opere
stradali, si aggira attorno agli 11 ettari: una dimensione no
tevolmente esigua, anche se l'aggregazione di alcuni terreni
adiacenti attuglmenfc destinati ad cdilizia residenziale (e
un cﬁi-recupéro quindi implicherobbe ﬁna varianfe di piaﬁo)
pofrcébe consentire un ulteriore_ampliamento di circa 5 etisz

',

b) Accessibilita.

La prossimita del Gallaratese al node terminale nord del si-

stema autostradale conferisce alla zona una buona accessibili
ta per il traffico stradale proveniente dalle“provincie ‘set—

tentrionali e nord orientali della regione.



T1 raccordo intcrautostfada]e ovest consente inoltre collega
menti abba’bdﬂ7u diretti con le provincie meridionéli

.Clrca i trasporti pubbliei 11 previsto e sicuro prolunramonﬁ
to dL]]a linea h M. 1 sino al Gallaratese potrebbe assicura-
re agevoli coﬁncssioni con le stazioni della rete ferrovia —
ria recgionale ¢ con altfi'settofi di Milano,

Altre circostanze scmbrano tuttavia dover aiiawuara in parte
.ﬁn-uﬁiﬁééo giudiéio.dirﬁoéitivita ﬁella 51tua21one 1nfrastfu£
turale,al confronto con l'ipotesi insediativa in esame.’
Alla breve distanza delltarca da un iﬂportanf@ nodo di con -
"vc?genza.di diffusi flussi rcwmonall qualc & Piazza Kenne =
non puo infatti non contrapporsi la considerazione del sensi
bﬁln ”5ou1¢1b110 Verso nord-— OVﬂbt di tale ub cazicne FlCFct
to ad un guea dro di rlferjmcnto rec1ohule, e dp] Cons cﬂuen+e
diSuClO per le provenicnze da est e da bud—e =t (B orgalo, Bre
scia, Cremona, Mantova), costrette a superare lunghe distan—
ze pen éccedére al punto prescelto, ad aggirare "]iostacolo"
di Mila o cd a percorrere arterie di intenso traffico,; come

l1tAutostrada della Serenissima.

c) Condizioni ambientali, qualitd e funzionalita del tessuto

urbano circostante.

La localizzazione interesscrebbe quello che nel progetto di
variante di Piano Regolatore & stato denominata "polo Sant'l
lia", che i criteri del progetto stesso considerano disponi-

bile all'insediamento di attivitd terziarie e di servizi di



1ivello supcriére (“cittadino é oitre") éapaci di promuovere
1a rottura declla tradizionale omogenecita residenziale dC]la
‘gzona e diarticolare i caratteri funzionali dellic strutture
marginali dell‘érca mctropolitara ¢ le tipologic monotone:ﬁq&
1‘cdilizia-pubblica”. L'assunzione dell'obbieclttivo 1n mhe stio
ne chiarisce indirettamente tutte le ben note carcnze dello

stateo attuale-’ dcl ual uratese, l'1gol mcnto nOT quale il quar

3

tiere é.bisuuco sino ad owv:, la scarsa doileonc di attresz—
zuture pubbl:chc, Ja pOV&Ti delle attivita commerciali} dei
servizi accessori c dell! 1niorno amb:cntalc..

A f%ontc di guesta situazionc e a fronte della giuste volon
rta di porvi rimedio atlraverso una forte spinta di ristrutt&

razione e arrlcurimcnto del LCC%uto urbano, occorre tuttavia

.cnwadLPaJ a6 L 1potﬂ°1 &l colioc zionc nell'arca di un impian

-

to come quoWIO dei nuovi uff‘bl regionali risulti sino in “on
do pongruenté con gli obbiettivi messi a fuoco, E éib non
tanto per ii_tipo di destinazione (uffici pubblici), quanto
piuttosto per la scala di interessi cﬁe il nostro ;nsediamgg
to impiica (interessi che largamente {rascendono ltottica del
quartiére, o della somma di piu quar tieri o della cittd) e
‘ancor piu per il fabbisogno di sp321o indispensabile_ ad unra
zionale funzionamento de orﬂanlsmo~ spazio del quale al
”pqlo Sant'ﬁlia" non si trova riscontro nelle previsioni az-
zonative di piano. (Basti pensare all'elevato indice di edE.
ficabilitd che occorrefebbe assumere; e che supercerebbe note

volmente quel valore di 1,3 mc/mq. previste dalla normativa



dinzona, o all'impossibilita, nel caso di insediamento dégli
uffici regionali, di conscrvare inalterata la previsione pres
so la stazione M.M. di Lampugneno di un parcheggio di corri-
spondenza per circa 2.000 autovetture e di una annessa stazio

ne autolinec).

-



_Alternativa n° 3: Ronchetto delle Rane (adiacehza futuro Po-

“liclinico Sud)

‘a) Localizzazione ¢ dimensioni dell'area.

Per questa terza alternativa che interessa.il sud milanese
non & stato'possibiie indivi@ﬁaro una precisa perimetfazione
..fondiéria che consentisze anche una valutazione dimensionals
Jin termini di supcpfiﬁie.disponibiles | f -
Le vaste‘risefve di suolo aéricold e lo studio che comunque
sarebbe necessario intraprendere nel Caéo di promozione ¢ ur
banizzazione di'aléuni ettari ad uso dei nudvi'uffici, rendo
"no questa verifiéa demandabile a témpi successivi.

In questa fase ci'si limita a riscontrare l'esistenza di suo
1i di prdprieté del Comunc di Milano.e dell'Ospedale Maggio-
re in prossimita del vecchio nucleo di Ronchetto delle Rane,
a seftentrione del comparto che una recente variante del P.R.G
del 1953 ha de$tinafo ad‘attrezzature'ospedaliere & universi

taric (Policlinico Sud).

b) Accessibilita.

Un'ubicazionevdella sede regionaie lungo la direttrice Vigen
tina (zona di decentramento n° 15 del Comune di Milano), e piu
esattamente nei territori ad est di Via dei Missaglia ed a
nord del raccordo interautostradale ovest, presenta allo stgh
to attuale di infrastrutturazione dei territo?ia obbietf&ve

difficoltd dal punto di vista dell'accessibilitd, ner l'assen
: ; b . Pt



o B

za di un efficiente trasporto pubbiico, per le incertezze
dei programnl a breve termine relativiral proscguiﬁento ver—
so sud della linea 2 della M.M. (da Porta'Genovd verso il
guariiere Gratosoglio),-pcr le caregnze che caratlierizzano 4l
grande sisfema autosfradale milénese relativamente alle pos—
sibilita di flussi est-ovest tangenti a sud del capoluogo
(provenienze da Bergamo e Brescia);

‘Cib significa che una localizrazione presso il Ronchetto del
le Rane non pud préscindere dalltavvio di provvediménti'intg
. B, ad arricchire sia la maglia di mobilita su'strada(oggiAFQQ
presentate in questa porzione del territorio milancse dalla
sola tangenziale ovest e dalle sué insufficiente connessioni
con le zone orientali della fcgiono), sia la -rete di traspor
to pubblico, soprattutto metropolitano.

E' chiaro d'altra parte che la collocazione meridionaie, CoO-—~
sl come istituisce un'utile autonomia dai macroscopici feno-
meniciicongéﬁtione e compromissionc delle aree settentriona-
1i, trova innanzi a s& il conforto di una pil libera prospet
tiva di tempo lungo, alla quale quei provvedimenti di potéen-
ziamento e'riassetto delle infrastrutture di comunicazione
nén potranno essere estranei, se si vorranno scioglicre alcu
ni nodi "milanesi” propri della griglia di mobilité'regiona~

le nel suo complesso.



c) Condizicni ambicntali, qualitd e funzionalita del tessuto

urbanoe circostante.

,

ey

Come si ¢ detto il comprensori5 z completamente.ﬁibero da ur
banizzazioni, con utilizzazione del suolo di tipo agricolo.
L'unica contiguitd riguarda oggi il quartierc Gratosoglio,
dal quale tuttavia la zona proposta risvlta sostanzialmente
autoncmna a caunsa dell'interfercnza dell'asse di Vié dei Mis—
saglia ¢ del percorso tremviario dclia 1inea‘n° 15%

Piu significativi, pef la comune collocazione a levante S di
quest'Ultimé étrada, potrebbero essere i rapporti con il fu-
turo centfo ospedaliero e uhiversit;rio, per il guale sono

da poco iniziati gli studi di_impostazione progettualg & in
integrazione col quale potrgbbe essere avviata la realizza -
zione di un sistema di arce a'ﬁerde’qttrezzato, segnato dal-
la presenza gualificante di grandi orgenismi di uso pubblico.
Infiﬁe l'assenza dalld zona di qualsiasi attrezzatura terzia
ria necgssagia per il buon funzionamento degli.uffici regio—
nali, guggerisce l'opportunita di promuovere nell'intorno im

mediato qualche intervento direzionale - commerciale, di sup

norto anche per il tessuto residenziale esistente.



Alternativa n® 4; est Milano.

Iin guesta brcve analisi riteniamo opportuno non trascurare
un‘ipotesi di colloca ione a levanlte 4di Milano,

Una soluzione in tal scnso, che interessi la fascia di tofri
“toric lungo la qualelsi svolge il tracciato della tangénéiam
le est, (dal nodo della Via'Emilia:a quello di Cascina Gobba),
sarebbe caratt terizzata, alla 1ﬁcc della geometria del tcrrie'
torio lombardo, da un piu accentuato baricentrimo, vant g@ D'
so per la mobilild su strada soprattutto nei'confroﬁ%i dei
colleganmenti con le arece orientali e sud ordientali della re-

ione., che la tangenziale stessa raccoglic e distribuisce at
g 3 & ol

> s
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traverso la Via Emilia, la strada Paullese, la Rivoltana, le
Cassanese, la Padana Superiore e l'Autostrada per Bergamo e
Brescis., '

La scelta di un punto all'interno di questa fascia ha i suoi

vincoli ne 21la COHSMCLd orob]o aticitd del servizio di traspor
&

to pUbb]iCO su.ferro,la cui esistenza o il cui stato di pre-

-visione (quest‘umiqno per la verita un po'! incertc) trovano

%

oggi riscontro selo in corri soondenea dei due estremi della

direttrice in oggetto, e cioé a nord presso la stazione di

Cascina Gobba della M.M. e delle linee Celeri dell'Adda, ed
a sud all'origine dell'asta della Via BEmilia (da Rogoredo

a

verso S. Donato, S. Giuliano, Melegnano,Lodi), in prossimitd’
di quella linea ferroviaria per Piacenza, che nei programmi
regionalil appare destinata ad un recupero e potenzicmento in

funzionc metropolitana.
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Volendosi sof fernarc sulia collocazione che fin d'ora fisul—
ta servita dalla metropolitana - ¢ cio& sull 'intorno di Cre-—
‘spehzago ~ una possibile scelta potrcebbe interessarc le arce
comprese tra la Tangenziale est e Via Palmanova, a nord della
huéva sede Rizzoli. ' '

Anche in queslo caso, analogamente a quanto richies{o dallla
,élterhativa n® 3 e dallfalternéfiva n® 2, la colloéazione pe
riferica richicderebbe la promozione di servizi, uffici e at
tivita complementari (banchc, uffici pubbliéi, Pistbranii,
ecc.) adiacenti agli uffici regionali. '

Da uﬁ insediamcnto in quest'area non potrebbe incltre non dé
pivare una radicale (quanto auspicabilc) re¥isione dellinfe
lice odierno assetto viabilistico di Crescenzago, Cologno Mon
zese e Vimodrone, tént “malamente incbntrafo, sia per i col-
legamenti locali che per quelli di livelle superiore, sul com

plicato e irrazionale nodo di Cascina Gobba.



